
Ministry of Infrastructure of Ukraine  

(former Ministry of Transport and Communications) 

State Enterprise «State Road Transport Research Institute» 

(SE SRTRI) 

Estimation of 
Road Transport Emissions  

with application of Higher Level Methods 
 

Part 5 – Data Reconstruction Examples   

 

 

Aleksey Klimenko, Ph.D., 

Deputy head of Vehicle Test Center (E46/B - Ukraine),  

Deputy head of Research Laboratory of Fuels and Ecology,  

State Road Transport Research Institute, Ukraine 

aklimenko@insat.org.ua 

Tbilisi, Georgia, 11-12 December 2013 

mailto:aklimenko@insat.org.ua


Input data and Results processing via Excel files system 













HDV Gasoline Buses EF-s simplified reconstruction example 



Different fuels consumption 
(by Road Transport) 



Уточненные оценки потребления бензина дорожным транспортом за период 1990-2010 гг.  

(серым цветом приведено предыдущие оценки кадастра 2011 года подачи)  



Уточненные оценки потребления дизельного топлива дорожным транспортом за 

период 1990-2010 гг. (серым цветом приведено предыдущие оценки кадастра 2011 

года подачи)  



Уточненные оценки потребления сжиженного нефтяного газа дорожным 

транспортом за период 1990-2010 гг. (серым цветом приведено предыдущие 

оценки кадастра 2011 года подачи)  



Уточненные оценки потребления сжатого природного газа газа дорожным 

транспортом за период 1990-2010 гг. (серым цветом приведено предыдущие оценки 

кадастра 2011 года подачи)  



Road Transport Fleet.  
Total amount of active vehicles 

estimation 



The methodology features: 
 
266 categories of vehicles used 
in general (on the beginning of 2012, now is more) 
 
158 main (significant) 
categories of vehicle clearly 
identified (on March 2012 
status) 



  State Automotive Inspection Database is not a 
vehicle database. It is only database of some events 
with huge amount of information which are not ideal 
and are not complete. 
 
  Solution of the problem was in developing special 
complicated algorithm and SQL-based software for 
automated data processing.  
  To make all the data processing we using powerful 
computer (server).  
  Nevertheless it is spend a lot of time for each 
calculations.  
  To be confident the appropriate QC procedures was 
performed on each level of data disaggregation.  



HDV amount in accordance to different data sources (an example for the problem description) 

Total amount of ever 
registered vehicles 

State Automotive 
Inspection Database 

The official statistics 

Actually in-use vehicle 
amount estimation 

Without “UFO” (namely 
other former USSR fleet 

fuel consumption) 



Оценки количества активных легковых автомобилей за период 1990-2010 гг. 

Total amount of ever 
registered vehicles 

The official statistics 

Actually in-use vehicle 
amount estimation 

State Automotive 
Inspection Database 



Оценки количества активных автобусов за период 1990-2010 гг. 

Total amount of ever 
registered vehicles 

The official statistics 

Actually in-use vehicle 
amount estimation 

State Automotive 
Inspection Database 



Оценки количества активных мотоциклов за период 1990-2010 гг. 

Actually in-use vehicle 
amount estimation 

State Automotive 
Inspection Database 



Кривая амортизации (отбраковки) транспортных средств (по рекомендациям Руководящих 

принципов национальных инвентаризаций парниковых газов, МГЭИК, 2006) 



Данные по продажам новых легковых автомобилей полученные с разных источников 



Суммарный объем импорта и экспорта транспортных средств в денежном 

эквиваленте по данным Гостаможслужбы Украины 



Road Transport Fleet 
detailed structure 



The methodology features for 
technology (emission related) 
level disaggregation: 
 
Several hundred automotive 
brands was distributed on 10 so 
called “manufacturer desired 
markets” (with specific ecology 
requirements/legislation) 
within different periods of time   



Распределение парка бензиновых транспортных средств по уровню 

экологического исполнения 



Распределение парка бензиновых транспортных средств по уровню 

экологического исполнения 



Распределение парка дизельных транспортных средств по уровню 

экологического исполнения 



Распределение парка дизельных транспортных средств по уровню 

экологического исполнения 



Распределение парка транспортных средств двигатели которых питаются 

СНГ по уровню экологического исполнения 



Распределение парка транспортных средств двигатели которых питаются 

СНГ по уровню экологического исполнения 



Распределение парка транспортных средств двигатели которых питаются 

СПГ по уровню экологического исполнения 
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Распределение парка транспортных средств двигатели которых питаются 

СПГ по уровню экологического исполнения 
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Road Transport Fleet 
activity 



Зависимость пробега от года выпуска для легковых автомобилей оборудованных 

бензиновыми двигателями согласно данных бюллетеня автотовароведческой экспертизы 
 



Предварительная оценка распределения ежегодных пробегов легковых 

автомобилей по данным страховой компании УНИКА (обработано 5,7% 

исходных данных)  



Оценки среднегодовых пробегов разными типами транспортных средств в 1990-2010 гг. 



Транспортная работа выполненная автомобильным 

транспортом в 1990-2010 гг. 
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